Advertorial

Dnes$ni spole¢nost AK signal Brno navazuje
na bezmdla tficetiletou tradici pasobeni

v oboru sdélovaci a zabezpedovaci tech-
niky na Zeleznici. Jejim poslanim je
prostednictvim inovativnich a sou¢asné

i stdvajicich osvédcenych reseni provadét
modernizaci a opravy sdélovacich a zabez-
pecovacich zarizeni pro Zelezni¢ni provoz,

a tim zvy$ovat bezpe¢nost a pruznost
zelezni¢ni dopravy.

AK signal Brno je partnerem
pro provozovatele Zelezni¢ni infrastruktu-
ry, zejména pro Spravu Zeleznic, s ptso-
benim predevs$im v Jihomoravském kraji
a v Kraji Vysocina, ale soucasné pti dodavkach
vlastnich produkta s piisobenim v celé
Ceské republice a na Slovensku.

Za léta svého ptsobeni spole¢nost
realizovala fadu vyznamnych projektt a do
historie zabezpeceni ¢eskych zZelezni¢nich trati
se zapsala v 1été roku 2020, kdy jeji feseni bylo
vybrano pro zajisténi bezpecnosti na iseku
Karlovy Vary — Johanngeorgenstadt poté, co
zde doslo k vazné Zelezni¢ni nehodé, ¢elni
srazce dvou osobnich vlaktt mezi dopravnami
Nové Hamry a Pernink. Ve vlaku cestovalo
33 lidi v¢etné personalu. Nehoda si vyzadala
dva mrtvé a dalsich 24 zranénych. Presna
pri¢ina nehody doposud neni zndma.

Doprava na této trati byla fizena podle pred-
pisu D3, ktery zjednodus$ené feceno upravuje
provoz na tratich, kde nejsou vypravéi ani
délkové fizeni.

Spolehlivé reSeni

Ing. Ladislav Polcar, MBA, uvédi, Zze AK signal
Brno nabidl feseni tohoto tseku Zeleznice na
zdkladé zkuSenosti s vystavbou podobného
systému.

»V obdobi zafi az listopad jsme zde
vystavéli zabezpecdovaci zafizeni, které
by takovym situacim mélo v budoucnu
zabranit!

Realizované feseni vychazelo z pran{
Sprévy zeleznic. Tento zpusob Fizeni drazni
dopravy podle predpisu D3 s pouzitim
fidiciho systému REMOTE 98 firma
AK signal Brno jiz v minulosti aplikoval v tse-
ku Senice na Hané - Kostelec na Hané
a Petrov nad Desnou - Kouty nad Desnou.

Jedna se o DOZ D3 - délkové ovladéni pro
traté D3. Dopravny D3 jsou vybaveny zjed-
nodusenym reléovym stavédlem se svétel-
nymi navéstidly, samovratnymi prestavniky

a elektromagnetickymi zdmky pro vazbu kli¢tt
vyménovych zdmkda.

“Zjednodusené receno, jedna se o feseni,
kdy se na odjezdu z dopravny instalovalo
svételné navéstidlo; to povoluje odjezd
vlaku z dopravny na trat. Takovito ndvés-
tidla jsou nyni v kazdé dopravné v obou
smérem, takZe z dopravny ted miiZe odjet
vlak pouze tehdy, sviti-li na nivéstidle
povolujici znak. Pokud se rozsviti z jed-
né strany, tak z opa¢ného sméru to neni
mozné. Pokud by strojvedouci zakazujici
navést nerespektoval, zafizeni provede
automatické zastaveni vlaku,” vysvétluje
Ing. Polcar.

Zabezpeceni
od ceské firmy

Cesk4 republika m4 zelezni¢ni koridory

plné vybavené modernim zabezpecovacich
zatizenim, faktem nicméné je, ze vedlejsi
regiondlni traté, kde je maly provoz, ztstaly

v rezimu D3, tzn. z4vislé na telefonickém doro-
zumivdni s dispecerem.

“V soucasné dobé Sprava zeleznic
provadi aktivity s cilem instalovat urcity
stupen zabezpecovaciho zafizenimi na
téchto usecich. Projekt Pernink povazu-
jeme za pilotni projekt, za vzor, jak by se
zabezpeceni mohlo resit. Technickych
feseni je jisté vice, ale nds pristup vychdazel
z pozadavku rychlé instalace,”
podotyka Ing. Polcar.

V Ceské republice je takovych tratf, které ¢eka-
ji na vyssi stupen zabezpecent, cela rada. Nék-
teré, vice vytizené, se jisté prevedou do rezimu
D1, nicméné vedlejsi traté pravdépodobné
ztstanou v rezimu D3 a ¢ekaji na vybaveni po-
dobnym zatizenim, jaké nabizi AK signal Brno.
Bude brnénskd firma predpoklddanou poptav-

ku pripadné schopna uspokojit?

»Rozhodné ano;* ikd Ing. Polcar.

»Spojili jsme sily s nékolika dalsimi
firmami v na§em oboru a jsme pripraveni
v této oblasti ddle spolupracovat se
Spréavou zeleznic. Re$eni, které jsme real-
izovali u Perninku, je dikazem schopnosti
a dovednosti Ceskych firem:*
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